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2025年3月底，日本东京特斯拉展厅的Model S(图片|配置|询价)展车被悄悄撤走，官网

也下架了这两款车型的定制入口——特斯拉正式宣布停售日本版Model S/X，仅保留少量库

存车和二手车交易 。消息一出，车圈瞬间炸开锅：一边是车主吐槽“刚种草就买不到”，

一边是业内猜测“这是要憋大招升级”。

要知道，Model S/X作为特斯拉的旗舰车型，曾是品牌技术的“门面担当”。如今突然

从日本市场撤场，真的是为技术升级腾地方？还是另有隐情？今天咱们就用大白话拆解：特

斯拉停售背后藏着哪些算计？传说中的技术升级有哪些干货？这波操作又会给日本车主和行

业带来什么影响？

一、先搞懂：停售不是“撤资”，是“砍亏补盈”

不少人看到“停售Model S/X”就慌了，以为特斯拉要撤出日本市场。但其实细看就会

发现，这是场精准的“战略减法”——砍掉不赚钱的业务，把资源砸向更靠谱的方向。

先看一组扎心数据：2024年，Model S/X在日本的季度销量只有几百辆，连美国单月销

量的零头都不到 。而同期Model 3却卖得火热，前8个月累计销量突破6590辆，同比暴涨87%，

直接追平了日产的电动车销量。一边是“卖不动”，一边是“抢着买”，换谁都会做取舍。



为啥旗舰车型在日本遇冷？核心是“水土不服+性价比拉胯”。

首先是左舵车的硬伤。日本是右舵车市场，但特斯拉早就停了右舵版Model S/X的生产，给

日本供的车全是左舵版 。为了符合当地法规，每辆车都要加装摄像头和显示屏来补盲区，

光改装费就得多花50万日元（约2.5万元人民币）。这就导致Model S起售价直奔1000万日元

（约50万元），比同级别豪华车贵出一截，消费者自然不买账。

其次是市场需求不匹配。日本消费者更爱“小而巧”的车型，日常通勤以短途为主，对

混合动力车（HV）的接受度远高于纯电车——2024年日本HV车型占比近40%，而纯电车渗透

率还不到2% 。Model S/X这种大尺寸高端纯电车，既不符合城市通勤需求，又因充电设施不足

（每10万人仅150个充电桩）让消费者犯愁，销量低迷也就在情理之中。

更关键的是成本太高赚不到钱。Model S/X依赖进口，关税、运输费层层叠加，再加上

左舵改右舵的额外支出，几乎没什么利润空间。反观Model 3，靠降价和政府补贴，实际售

价压到了399万日元（约2.68万美元），成功打破“豪华车”标签，变成了大众能接受的平

价车型。

所以特斯拉的操作逻辑很清晰：与其在Model S/X上“赔本赚吆喝”，不如把生产线、

运输资源全倾斜给Model 3/Y，集中火力抢大众市场。这不是撤退，而是“弃卒保车”的精

明算计。



二、技术升级是真的！这些干货值得等

虽然停售有“止损”的考量，但业内传的“技术升级”也不是空穴来风。特斯拉车辆工

程副总裁Lars Morvey早就透露，2025年要推出升级版Model S/X，现在停售很可能是为新款

铺路。结合多方消息，新款的升级重点大概率在这三个方向：

1. 电池大换血：4680电池终于上车

现款Model S/X用的还是2170电池，而新款很可能换上特斯拉吹了好几年的4680圆柱电

池。这款电池的优势很实在：能量密度提升5倍，续航直接突破645公里，比现款多跑近100

公里。

对日本车主来说，续航提升是刚需——毕竟当地充电桩少，一次充电能多跑段路，补能

焦虑就能少一分。更重要的是，4680电池采用CTC（电池车身一体化）技术，能让车身更轻、

空间更大，说不定Model X的第三排能从“应急座”变成“舒适座”，实用性直接拉满。

2. 内饰和智能配置补短板

现款Model S/X的内饰一直被吐槽“太简约”，甚至被调侃“像毛坯房”。新款大概率

会补上这个短板：加个第二排触摸娱乐屏，让后排乘客能独立控制空调、看视频；中控台重

新设计，还会装上可伸缩杯托这种实用小配置。

智能驾驶方面更是重头戏。特斯拉正在日本测试L2级自动驾驶系统，和丰田、日产的技

术不同，它不用依赖高精度地图，全靠AI自己分析路况。要是新款Model S/X能首发这套系

统，说不定能成为日本首款在普通道路实现AI自动驾驶的车型，这对科技迷来说吸引力十足。

3. 右舵版回归，适配日本市场

这一点虽然没官宣，但可能性极大。毕竟左舵车是Model S/X在日本的“致命伤”。要

是新款能重启右舵版生产，不仅能省掉50万日元的改装费，还能让驾驶体验更贴合日本路况。

到时候价格说不定能下探到800万日元以内，性价比直接提升一个档次。

有业内人士推测，特斯拉可能会在2026年推出改款Model S/X，等技术和产能都稳定后

再重返日本市场。现在停售，其实是给新款“腾时间+清库存”。

三、对日本车主影响有多大？有人愁有人笑

停售Model S/X，最直接的影响就是两类人：已经买了的老车主，和想买还没买的潜在

车主。有人愁得慌，有人却偷偷笑了。

先说说潜在车主的“两难” 。要是急着买高端纯电车，现在只能抢库存车，不仅颜色、配

置没得挑，价格还没优惠——东京一家展厅的销售透露，剩下的几辆Model X库存车，比之

前贵了30万日元。要是不着急，就得等新款，但谁也说不准要等多久，而且新款价格大概率

更高。



不过也有变通办法：可以考虑平行进口，但风险不小。平行进口车没有官方保修，后续

保养维修得找第三方，配件还可能断货。要是对售后要求高，最好还是等等，或者转看其他

品牌——比如比亚迪汉EV在日本起价400万日元，性价比比Model S高不少，2024年销量都涨

了54% 。

再看老车主的“喜忧参半” 。喜的是，Model S/X成了“绝版车”，二手车价格可能会

涨。东京二手车商的数据显示，停售消息出来后，2023款Model S的二手报价涨了5%，车况

好的甚至能卖得比新车还贵。忧的是后续维护问题，虽然特斯拉说会保障配件供应，但高端

车型的零件本就稀缺，以后维修等待时间可能会变长，费用也可能上涨。

好在特斯拉没把路堵死。日本区负责人Richi Hashimoto说了，会给Model S/X老车主提供“

终身免费基础保养”，还会优先开放超充站预约权限。这波操作也算稳住了老车主的心。

四、行业震动：特斯拉给对手出了“选择题”

特斯拉停售旗舰车型，看似是自家的事，实则给日本车市投下了一颗“石子”，本土车

企和其他进口品牌都得重新做战略选择题。

豪华车市场：宝马、奔驰的“捡漏”机会

Model S/X退出后，日本高端纯电市场出现了“真空”。宝马i7、奔驰EQS这些车型正好

能补位——它们本来就在日本有不错的品牌基础，而且早就推出了右舵版，适配性比老

款Model S/X强得多。

有经销商透露，停售消息出来后，宝马i7的到店咨询量涨了20%。不过这些车型价格也

不便宜，起售价都在1000万日元以上，能不能接住特斯拉留下的市场份额，还得看消费者买

不买账。

本土车企：是守HV还是追纯电？

特斯拉的操作，给丰田、日产敲了个警钟。丰田一直靠混合动力车“躺赢”，但全球电

动化是大趋势，日本纯电渗透率不到2%的现状迟早要改变。要是再不上心纯电技术，以后可

能会被特斯拉、比亚迪甩在后面。

其实日产已经有点慌了，旗下的聆风8月销量同比暴跌50%，只有193辆，连巅峰时期

的10%都不到。要是再不更新技术、推出新车型，说不定连大众市场都保不住。有消息说，

日产计划2026年推出全新纯电SUV，直接对标Model Y，试图抢回失地。

中国车企：趁机“攻城略地”

特斯拉收缩旗舰车型战线，给了比亚迪、蔚来等中国品牌机会。比亚迪汉EV在日本卖得

不错，起价400万日元，比Model S便宜一半多，2024年销量增长54% 。现在Model S/X撤场，

比亚迪说不定会趁热打铁，推出更高端的车型，抢占豪华市场。



不过中国品牌也得解决适配问题，比如加快右舵版车型的研发，完善充电服务网络。要

是能抓住这次机会，说不定能在日本市场站稳脚跟，成为继特斯拉之后的第二大进口纯电品

牌。

五、终极思考：停售是“收缩”还是“蓄力”？

看到这里可能有人会问：特斯拉砍了旗舰车型，会不会影响品牌形象？其实恰恰相反，

这波操作暴露了特斯拉的“战略定力”——不被“旗舰光环”绑架，只做对市场有用的事。

从全球布局看，特斯拉正在从“高端品牌”向“大众品牌”转型。2025年不仅要推升级

版Model S/X，还要发布起价3.5万美元的平价车型Model 2，代号“Redwood”的紧凑型跨界

车也在路上 。停售日本版Model S/X，就是为了把研发、生产资源集中到这些更有潜力的车

型上。

对日本市场来说，特斯拉也没真的“放手”。它正在疯狂建线下门店，从2023年的14家

扩到2025年底的30家，2026年还要增至50家，全选在大型购物中心，就是为了吸引更多人关

注Model 3/Y。超充站也在加速布局，已经有130个快充站，靠150千瓦以上的快充技术留住

车主。

说白了，特斯拉是“砍了一棵不结果的树，浇肥一片能丰收的田”。现在的停售，是为

了以后带着更能打的新款Model S/X、更亲民的平价车型回来，彻底拿下日本市场。

结尾：技术升级的特斯拉，还能赢回日本吗？

特斯拉停售Model S/X日本版，本质上是一场“以退为进”的战略调整——既解决了当

下的盈利难题，又为技术升级腾出了空间。对消费者来说，虽然现在买不到新款旗舰，但

等2026年改款车型上市，说不定能用上4680电池、AI自动驾驶这些黑科技，性价比也会更高。

不过特斯拉想赢回日本市场，还有两道坎要过：一是尽快解决右舵版车型的生产问题，

适配本土需求；二是推动充电基础设施建设，打消消费者的补能焦虑。要是能和日本政府合

作，争取更多补贴政策，说不定能加速纯电市场的普及，到时候不仅Model 3/Y能卖爆，升

级版Model S/X也能重回巅峰。

从行业角度看，特斯拉的停售就像一块“试金石”，倒逼本土车企加速电动化转型，也

给中国品牌创造了机会。未来几年，日本纯电市场可能会迎来“战国时代”，特斯拉、本土

品牌、中国车企三分天下，最终受益的还是消费者——能买到更便宜、更靠谱的纯电车。

特斯拉的“撤退”不是结束，而是新的开始。等带着新技术回归那天，你会为新

款Model S/X买单吗？不管答案是什么，这场由特斯拉掀起的电动化浪潮，已经让日本车市

没法再“躺平”了。

（注：本文数据来源于特斯拉官方声明、日经新闻及懂车帝行业报道，截至2025年11月，仅



供参考，不构成消费建议。）
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